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FAROIS DOS VEICULOS AUTOMOTORES ACESOS
DURANTE O DIA

Claudio Moura Silva

INTRODUCAO
ste € um estudo sobre a conveniéncia ou ndo de se adotar no
Brasil a obrigatoriedade dos veiculos automotores trafegarem
com os fardis acesos durante o dia.

HISTORICO

Manter os fardis dos veiculos acesos durante o dia € um procedimento
que comegou a ser adotado nos paises escandinavos na década de 70 do século passado, para
compensar a baixa luminosidade ambiental, pois, nesses paises, em certas épocas do ano,
principalmente no inverno, os dias tém pouca ou nenhuma luminosidade natural, com luz solar
efetiva somente nos trés meses de veréo.

Os paises que tornaram obrigatorio o acendimento dos fardis durante o
dia, justificam que este € um método de baixo custo para reducdo de acidentes e que eles sdo
especialmente eficazes para evitar colisdes frontais, porque aumenta a visibilidade do veiculo,
facilitando detectéa-lo a longa distancia.

Manter os farois acesos no periodo diurno € obrigatério na Finlandia,
Suécia, Noruega, Dinamarca, Islandia, Hungria e no Canada, todos, por coincidéncia, paises
situados préximo ao Circulo Polar Artico, com longos e escuros invernos. Hé dois tipos de leis.
No Canadd, desde 1989, os veiculos devem sair de fabrica equipados com dispositivos que
acionam os farois, automaticamente, no momento em que se liga 0 motor, os chamados Daytime
Running Ligths - DRL. Nos demais paises, as hormas obrigam os veiculos a trafegarem com 0s
fardis acesos durante o dia, sem, contudo, exigirem que tenham o dispositivo automatico DRL.
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Em 1972, a Finlandia exigiu as luzes dos automoveis acesas de dia em
estradas rurais no inverno, e, uma década depois, durante o ano inteiro. A Suécia adotou o
procedimento em 1977, a Noruega em 1986, a Islandia em 1988, a Dinamarca em 1990 e a
Hungria a partir de 1993. Nos Estados Unidos, ndo ha a obrigacdo de fabricacédo de carros com
acendimento automatico das luzes, embora alguns estados exijam o seu acionamento durante o
dia, em caso de mau tempo.

Além desses paises, a Holanda, a Australia e Israel tornaram o
procedimento obrigat6rio, mas o abandonaram depois, por razGes diversas.

DADOS ESTATISTICOS

Varios relatorios publicados na Escandinavia, no Canada e nos Estados
Unidos indicam que os fardis acesos durante o dia reduzem os acidentes envolvendo mais de um
veiculo. Um estudo que examina o efeito na Noruega, entre 1980 e 1990, encontrou um declinio
de 10% em acidentes com mais de um veiculo. Na Dinamarca, foi relatada uma reducdo de 7%
em acidentes relevantes nos primeiros 15 meses ap6s a implantacdo da obrigatoriedade do uso
dos fardis durante o dia, e, em um estudo de maior duracdo - dois anos e nove meses - foi
verificada uma reducdo de 6%. Um estudo do Canada, de 1994, apurou que 0s veiculos
produzidos em 1990, jA com os DRLs, se envolveram 11% a menos em acidentes, se
comparados com aqueles produzidos em 1989, quando os carros ainda ndo eram equipados com
tais dispositivos.

Nos Estados Unidos, onde metade dos acidentes relatados pela policia
ocorrem durante o dia, um estudo de 1985 constatou que os carros equipados com DRLs se
envolveram 7% menos em acidentes do que aqueles sem o equipamento.

Além disso, foi verificado que os fardis acesos ndo encurtam,
significativamente, a vida (til das ldmpadas e que o aumento do consumo de combustivel,
apontado como um aspecto negativo do uso dos farois acesos de dia, ocorre em 1% em média,
nos carros equipados com acendedores automaticos de farol.

ANALISE DOS DADOS

Os resultados dessas pesquisas, no entanto, sdo bastantes contestadas
tanto na Europa, quanto nos Estados Unidos, sob a alegacdo de que os métodos utilizados para
avaliar o impacto dos farois acesos de dia na reducéo de acidentes ndo levaram em consideragdo
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diversos outros fatores que podem ter contribuido para essa queda, como as mudangas nas
condi¢cdes meteoroldgicas e a melhoria da infra-estrutura das vias dentro do periodo pesquisado,
além do desenvolvimento de outras campanhas especificas que visavam a seguranca do transito.
Ou seja, ndo aceitam creditar aos fardis acesos de dia, toda a redugdo de acidentes de trénsito
verificada nos periodos pesquisados.

Com base nessas alegacdes, diversos estudiosos tém-se posicionado
contra a adocdo do procedimento, por entenderem que o uso dos fardis acesos durante o dia
pode proteger 0 motorista que o adota, em detrimento dos inUmeros outros usuarios do transito,
como pedestres e ciclistas. Nesse sentido, afirmam que ao chamar a aten¢do do motorista para o
veiculo que trafega em sentido contrario, os fardis retiram desse condutor a possibilidade de uma
visdo periférica ampla, colocando em risco todos os demais trafegantes da via que nao trazem
consigo um sinal luminoso capaz de chamar a atengdo do condutor em igual condi¢do de
significancia. Assim, estariam mais vulneraveis os pedestres, os ciclistas e, nas zonas rurais, 0s
animais que cruzam as estradas.

Alegam, ainda, que as motocicletas e os veiculos de emergéncia também
podem ser prejudicados com a adocdo do uso dos fardis de dia pelos automoveis. Para minorar o
perigo que correm as motocicletas, porque tém menor dimensao e trafegam, na maioria das vezes,
entre os carros, fora das faixas de rolamento, muitos paises exigem que elas circulem com o0s
fardis acesos, visando diferencia-las e torna-las mais visiveis aos demais condutores. Com o
acendimento dos farois pelos demais veiculos, esse diferencial passa a nao existir, deixando as
motocicletas mais vulneraveis aos acidentes. Deducdo analoga pode se adotar para os veiculos de
emergéncia, pois, ao utilizarem os fardis acesos no periodo diurno, ttm o objetivo de serem
percebidos com mais facilidade para deslocarem-se com maior rapidez. Ora, se todos trafegam
com os farois acesos, ndo ha como diferenciar esses veiculos dos demais, dificultando o eventual
atendimento que estejam realizando.

Na questdo ambiental, além do aumento de atropelamento de animais
selvagens, os estudiosos alegam que, numa época em que se busca a reducdo da polui¢do global, o
acendimento dos far6is durante o dia, na contramdo da historia, aumentaria em 1,5% a 2% a
geracdo de didxido de carbono (C0,) pelos automoveis, poluindo ainda mais a atmosfera terrestre.

Outro argumento negativo apontado pelos especialistas é que 0 uso
indiscriminado dos fardis interfere no mecanismo natural de processamento da luz pelos olhos,
prejudicando a visdo e desencadeando o processo de estresse, principalmente nas vias que cruzam
0s grandes aglomerados urbanos.

Na Europa, visando uma padronizagdo de procedimentos, uma
Comissdo da Unido Européia analisa os resultados dos numerosos estudos relativos a eficécia da
circulacdo com os farGis acesos durante o dia como medida de reducdo da sinistralidade
rodoviaria, com resultados ndo conclusivos apontando que os efeitos da sua utilizagdo séo
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inversamente proporcionais aos niveis de luz ambiente. As estimativas quanto a redugdo da
sinistralidade variam bastante, continuando a ser tema de controvérsia entre os peritos da area. A
referida Comisséo chama a atencéo para o fato de que, embora os indicadores apontem resultados
positivos na adogdo dessa medida, eles nunca serdo tdo significativos quanto os potenciais
beneficios da reducéo dos limites de velocidade e de alcoolemia ou de uma utilizacdo intensificada
dos cintos de seguranca.

O PROBLEMA NO BRASIL

No Brasil, os possiveis resultados da circulacdo dos veiculos com o0s
fardis acesos de dia, vém sendo discutidos hd muito tempo, tendo em vista a grande luminosidade
natural em todas as épocas do ano. A pergunta que se faz € se as razGes que levaram a sua adogao
nos paises de clima frio podem ser consideradas em paises como o nosso, onde o sol brilha
durante o ano inteiro. Os resultados das pesquisas desenvolvidas até o momento, apesar dos
aspectos contestados, aplicam-se apenas a realidade daqueles paises e ndo podem ser
transportados para 0 nosso Pais sem uma analise mais apurada. No Brasil, at¢ 0 momento, ndo
foram realizadas pesquisas especificas, inexistindo dados estatisticos sobre o tema.

Naéo obstante, 0 Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, por meio
da Resolucdo n° 18/98, recomendou o uso dos fardis durante o dia nas rodovias federais. Esse
procedimento também ja tinha sido adotado nos estados do Parana e do Rio Grande do Sul, por
meio das Leis Estaduais n® 11.766/97 e 10.788/97, respectivamente. A Resolu¢do do
CONTRAN n° 18/98 ainda esta em vigor e a constitucionalidade das leis estaduais citadas esta
sendo questionada judicialmente, dada a competéncia privativa da Unido para legislar sobre
transito e transporte, prevista no art. 22, inciso XI, da Constituicdo Federal.

Vale ressaltar que a Resolucdo n°® 18/98 revoga a Resolugdo do
CONTRAN n° 819/96 que tratava do assunto e estabelecia que no prazo de trés anos o
Conselho se posicionaria definitivamente sobre a adocdo dos fardis acesos no Brasil, com base
nos resultados de estudos que iriam subsidiar a tomada de posi¢édo. Apo6s dois anos, sem que esses
estudos tivessem sido realizados e sem motivo aparente, houve a revogacéo da medida e a edi¢do
da nova resolucéo, recomendando a ado¢do dos fardis acesos de dia.

Além disso, o Codigo de Transito Brasileiro, prevé, em seu art. 40,
paragrafo Unico, que os veiculos de transporte coletivo regular de passageiros, quando circularem
em faixas proprias a eles destinadas, e os ciclos motorizados deverdo utilizar-se de farol de luz
baixa durante o dia e a noite.
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Quanto ao processo legislativo, vérias proposicdes que prevéem a
obrigatoriedade da utilizacdo dos farois ou, ao contrario, a proibicdo do seu uso durante o dia,
foram apresentadas na Camara dos Deputados. Desses Projetos de Leis, dois foram rejeitados e
trés foram arquivados, permanecendo em tramitacdo nesta Casa 0 PL n° 4.203/98 e seus apensos
e 0 PL n° 1.005/03, ambos prevendo a obrigatoriedade de acendimento dos faréis durante o dia.
Porém, das proposi¢cdes que tratam desse assunto, a que tem, a maior chance de transformar-se
em norma juridica € o PL n°® 2.959/00, pois, aprovado na Camara do Deputados e no Senado
Federal, encontra-se novamente em aprecia¢do nesta Casa em virtude das emendas recebidas no
Senado.

CONCLUSAO

Em conclusdo, como vimos, a medida é controversa, com muitos
argumentos a favor e contra a sua aplicacdo. Os potenciais resultados da sua ado¢do dependem,
ainda, de muita pesquisa, para que se tenha claro em que condi¢Bes a sua utilizacdo trara
resultados positivos para a sociedade.




